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TECHNICKÁ SPRÁVA 

1.0  IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE O STAVBE 

 

A. názov stavby                      
Rekonštrukcia miestnej komunikácie - Novosadská 
Dubová, Novosadská ulica 

B. stupeň                                 Dokumentácia pre územné rozhodnutie 

C. objekt                                  SO-01 Komunikácie a spevnené plochy  

D. charakter stavby                 Rekonštrukcia a nová  

E. miesto stavby                      Dubová, Novosadská ulica  

F. okres                                   Pezinok 

G. kraj                                      Bratislavský 

H. obstarávateľ                Obec Dubová, Hlavná 39, 900 90 Dubová 

I. autor projektu Ing. Ladislav BENČEK ASI 

J. zodpovedný projektant         Ing. Ladislav BENČEK ASI 

L. spracovateľ DIPL.-ING. BENČEK LADISLAV,  telephone +421 905 498755 

TURNIANSKA  4, 851 07  BRATISLAVA 

M. dodávateľ stavby BUDE URČENÝ NA ZÁKLADE KONKURZU 

1.1 PODKLADY K SPRACOVANIU PROJEKTU STAVBY 

 Pri spracovaní projektovej dokumentácie sa vychádzalo z podkladov: 

- Zameranie polohopisu a výškopisu v riešenej lokalite M 1/250  

1.2  VECNÉ A ČASOVÉ VAZBY STAVBY A SÚVISIACE INVESTÍCIE 
 
Predložená dokumentácia objektu stavby SO-Komunikácie a spevnené plochy súvisí s riešením 
prevádzkových pomerov v koncovej polohe miestnej komunikácie na Novosadskej ulici v obci Dubová.   
Dopravné stavby sú skoordinované so súčasným stavom v území, organizovaním dopravy, resp. 
s aktuálnym stavom zvislého a vodorovného značenia v bezprostrednom kontakte s riešeným územím 
(miestna komunikácia - Novosadská ulica). 
Pred realizáciou je nevyhnutné požiadať všetkých dotknutých prevádzkovateľov inžinierskych 
sietí k ich podrobnému zameramiu a vytýčeniu!!! 
Stavba rekonštrukcie komunikácie zahŕňa plochu dynamickej dopravy pre motorovú a 
nemotorovú dopravu zahŕňajúcu cyklistickú a pešiu dopravu. 
Stavba sa dotýka parcel 
1356/4,5 - 1357/1,3 - 1526/1,2,5,9,10,11,12 - 1525/1,2,3,4 - 1520/1,2,3,4,6,7,8,9,25,26,27,28,31 - 
1526/3,8 -  1517 - 1506/1,2,3,5,6,7,8,10,11,12,20,21,34,35,36,37,38 - 1504/15,16 - 1503/1,11,12,13 -
1527 - 1487/15,16,17,25,26,27,28,29,39,45,60,61 

2.0 DOPRAVNO-URBANISTICKÉ ,  TECHNICKÉ A INŽINIERSKE RIEŠENIE 

Predmetom objektu stavby SO-Komunikácie a spevnené plochy návrh prevádzkového režimu časti 

koncového úseku miestnej komunikácie vedenej po Novosadskej ulici. Návrh je podriadený 

prevádzkovým nárokom zastavanej časti územia, ktorú tvoria 4 skupiny rodinných domov v rámci 

samostaných zonálnych priestorov, resp. dopravných blokov pripojených stykovými križovaniami. 

Dopravný význam jestvujúcich zonálnych komunikácii sa viaže na úroveń upokojených komunikácii 

funkčnej triedy D1. Pripojenie na miestnu obslužnú komunikáciu je prostredníctvom chodníkových 

prejazdov, resp. dopravných prahov (v súčasnosti neexistencia pešieho chodníka). 

Návrh predpokladá vytvorenie dopravného priestoru rozčleneného na priestor dynamickej, 

resp.motorovej dopravy šírky 6000+1500mm, cyklistický obojsmerný pás šírky 3000mm a peší 

chodník šírky 1500-2000mm. Limitami na šírkové usporiadanie dopravného koridoru  je odvodňovací 

rigol vedený po pravej strane obslužnej komunikácie a zariadeniami technickej infraštruktúry 
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(vodovodné zariadenia) situované po ľavej strane komunikácie Novosadská. Špecifickým limitom je 

jestvujúca navážka na parcele 1357/1  a parcely mimo vlastníctva obce.  

DOPRAVNO-URBANISTICKÉ RIEŠENIE Navrhovaná komunikačná sieť je štruktúrovaná do 

samostatnej  prevádzkovej vetvy A. Niveleta je vedená v strede navrhovanej vozovky šírky 6000mm. 

Vetvu A reprezentuje miestna komunikácia funkčnej triedy C3. Komunikácia je vedená v pokračovaní 

existujúcej komunikácie vedenej v zastavanej časti územia.  Dopravno-urbanistická úroveň vetvy A sa 

viaže na skupinu obslužných komunikácií najnižšej funkčnej triedy C3. Šírkové usporiadanie 

rekonštruovanej komunikácie vetvy A je odvodené z normovej kategórie MOK 7,5/30.  Základná šírka 

vozovky  navrhovanej  komunikácie vetvy A je 6000mm (v súčasnosti prístupová komunikácia má 

šírku do 4500mm). Dopravný koridor v štandardnom usporiadaní tvorí vozovková časť obslužnej 

komunikácie, cyklistický chodník šírky 3000mm a peší chodník šírky 1500mm. 

S ohľadom na technické limity vo vstupnej časti územia je komunikácia vedená v zúženom profile. 

Dopravný koridor v zúženom profile tvorí vozovková časť šírky 6000mm a peší chodník šírky 2000mm. 

Druhé zúženie je navrhnuté v usporiadaní so šírkou vozovkovej časti 3500mm a šírkou chodníka 

2000mm. Súčasťou dopravného priestoru je nespevnená krajnica šírky 750mm a odvodňovací / 

vsakovací / odparovací rigol vedený po pravostrannom okraji prístupovej komunikácie vetvy A. V 

zúženom priestore je cyklistická trasa vedená v cyklokoridore vozovkovej časti komunikácie. 

Komunikačnú sieť v záujmovom území tvoria upokojené koncové komunikácie funkčnej triedy D1. 

Úroveň  upokojených komunikácii dovoľuje pohyb motorovej a nemotorovej  dopravy na spoločnom 

dopravnom priestore. Špecifiká takto riešenej  ulice spočívajú v nerešpektovaní princípu segregácie 

jednotlivých  druhov dopráv, najmä pešej prevádzky a vozidlovej dopravy. Pri  definovaní takto 

chápaného priestoru možno vyjsť zo špecifikácie  pre zriaďovanie obytných ulíc, ktorá takýto dopravný 

priestor  definuje ako "... charakteristicky stavebne a inak upravená  a vybavená miestna komunikácia 

so zmiešanou prevádzkou chodcov  a vozidiel v jednej úrovni, pre ktorú platia zvláštne pravidlá  

správania všetkých jeho užívateľov v zmysle dopravnej značky 315, 316, ktorou je táto na svojom 

začiatku a konci vyznačená." Rekonštrukcia miestnej komunikácie si vyžaduje stavebné intervencie 

upravujúce vstupy do zonálnych priestorov obytných zón. Vstupy do obytných zón sú štandardne 

riešené cez chodníkový prejazd. Tento je materiálovo a výškovo odlíšený od hlavnej, resp. obslužnej  

komunikácie vetvy A.  

DOPRAVNO-TECHNICKÉ RIEŠENIE sa týka šírkového i výškového usporiadania  dopravných plôch 

a dimenzácie ich konštrukčných vrstiev. Riešenie sa podriaďuje predpokladaným dopravným 

nárokom, vyhovujúcim pohybu malých a stredne ve%lkých nákladných motorových vozidiel 

(stavenisková doprava, odvoz smetí...). 

Komunikácia sú štruktúrovaná do samostatnej prevádzkovej vetvy - vetva A.  

Smerové vedenie dopravných trás je  definované smerovými polygónmi (priamka, oblúky).  Výškové 

vedenie navrhovaných miestnych komunikácií je determinované členitosťou terénu. V členitom  území 

max.pozdĺžny sklon nepresahuje hodnotu 7,7%.  

DOPRAVNO - TECHNICKÉ CHARAKTERISTIKY  

VETV

A 

DĹŽKA 

 (m) 

ŠÍRKA (mm) 

VOZOVKA+CYKLO+CHODNÍK 

MIN.POLOMER 

(m) / 

MAX SKLON (%) 

 

ODVODNENIE 
POZNÁMKA 

A 813,53 3500-6000+3.000+2000  150  / 7,7% RIGOL ASFALTOBETÓNOVÝ  KRYT - 

vozovka 

 

KONŠTRUKČNÉ USPORIADANIE komunikácii  vychádza z dimenzácie zohľadňujúcej  skupinu  

dopravného zaťaženia, druh podkladu, minimálny tepelný odpor  vozovky, návrhovú únosnosť 

podložia, druh ochrannej vrstvy  a šírkové usporiadanie komunikácie. Trieda dopravného zaťaženia 

navrhovaných areálových plôch, resp. vozovky a spevnených plôch dynamickej motorovej dopravy 

vzhľadom na  ich charakter  je uvažovaná  v  úrovni TDZ V (návrhové dopravné zaťaženie 

Nc100=2.106). Tepelný odpor konštrukcie vozovky  Rv,p je odvodený z charakteristík periodicity a 

indexu mrazu, vodného režimu a   druhu zeminy v podloží.  
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Návrh predpokladá odstránenie nevhodnej zeminy z podložia do hĺbky 500mm (je nutné určiť na 

základe dodatočného podrobného inžiniersko-geologického zhodnotenia) a nahradenie vhodným 

separačno-výstužným geokompozitom tak, aby modul deformácie na úrovni pláne dosahoval 

minimálnu hodnotu 45-60Mpa!!! Zlepšenie únosnosti podložia je možné dosiahnuť vystuženou 

zemnou konštrukciou. V realizácii je nutné dodržanie normových nárokov týkajúcich sa skúšok 

kontroly miery zhutnenia zemín (STN 72 1006 Kontrola zhutnenia zemín a sypanín).  
Cestnú pláň je potrebné upraviť tak, aby dosiahlo hodnotu návrhového modulu pružnosti Ep,n ≥ 45-60 
MPa. Návrh konštrukcie upravovanej plochy vychádzajúci z daných predpokladov tvorí  skladba: 

typ konštrukcie K I –  obslužná  komunikácia f.tr.C3 - rozšírenie (VETVA  A) 

- AC 11 O, PMB 45/80-55, I, STN EN 13108-1                             50 

- AC 22 P, CA 35/50, I, STN EN 13108-1                                     80 

- spojovací  postrek, 250g/m2  zostatkovej emulzie                        - 

- CBGM C8/10 22, STN 73 6124-1                                                 180 

- ŠD 31,5(45) Gc, STN 73 6126                                                   200 

         s p o l u                                                                                  510mm 

typ konštrukcie K II –  cyklistická  komunikácia f tr.D2 - návrh 

- AC 11 O, PMB 45/80-55, I, STN EN 13108-1                             40 

- AC 22 P, CA 35/50, I, STN EN 13108-1                                     60 

- spojovací  postrek, 250g/m2  zostatkovej emulzie                        - 

- CBGM C8/10 22, STN 73 6124-1                                                 150 

- ŠD 31,5(45) Gc, STN 73 6126                                                   150 

         s p o l u                                                                                  400mm 

typ konštrukcie K III –  chodníkový prejazd - rekonštrukcia krytu 

- BETÓNOVÁ DLAŽBA DL, hr.80mm, STN EN 1338                  80 

- DRVENÉ KAMENIVO L, fr.4/8, 30mm,  STN EN 13242            30 

- CBGM  C5/6  22, STN 73 6124-1                                               180 

- ŠD 31,5(45) Gc, STN 73 6126                                                 (200) 

         s p o l u                                                                                490m 

typ konštrukcie CH I –  peší chodník - verejný 

- BETÓNOVÁ DLAŽBA DL, hr.60mm, STN EN 1338                   60 

- DRVENÉ KAMENIVO L, fr.4/8, 30mm,  STN EN 13242             30 

- CBGM  C5/6  22, STN 73 6124-1                                                140 

- ŠD 31,5(45) Gc, STN 73 6126                                                  150 

         s p o l u                                                                                  380m 

Pre stavebné práce súvisiace s realizáciou bituménových vrstiev platia ustanovenia STN 73 6121 

(Stavba vozoviek - Hutnené asfaltové vrstvy).  Vrstva obaľovaného kameniva sa ukladá na tuhú 

podkladovú vrstvu. Realizácia zhutnenia bude prevedená pneumatickým a hladiacim valcom.  Povrch 

je nutné pred kladením postriekať spájacím postrekom podľa  STN 73 6129 (Stavba vozoviek - 

Postreky a nátery). Fyzikálno-mechanické vlastnosti bituménových podkladných a obrusnej vrstvy 

(ACO,ACL) sa preukazujú Marshallovou skúškou podľa STN 73 6160 (Skúšanie cestných 

bituménových zmesí).  

Vonkajšie okraje upravovanej plochy sú ohraničené betónovým obrubníkom (150x260x1000/333) a 

nájazdovom / prechodovom obrubníku (1000x200x100-150).  Výškový rozdiel úrovní vozovky a 

chodníka, resp. zelene je 0-100mm.  
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Prechodový úsek medzi rozšírenou časťou komunikácie (vetva A) a jestvujúcou vozovkou  je 

potrebné vždy konštrukčne upraviť. Konštrukčná úprava spočíva v previazaní, resp. preplátovaní 

horných obrusných, ložných a podkladových  vrstiev. Minimálna šírka preplátovania bitúmenových 

vrstiev  je 500mm, resp. po okraj priľahlého jazdného pruhu. V mieste narušenia podkladových vrstiev 

je nutná jej asanácia a preloženie dotknutej časti technologickou vrstvou.   

Priechod pre chodcov (priečne prepojenie cez miestnu obslužnú komunikáciu - Novosadná) je 

navrhnutý bezbariérovo. Bezbariérová úprava spočíva v znížení obrubníka na 20mm. Chodník je 

vybavený signálnym a varovným pásom pre pohyb nevidiacich a slabozrakých. Varovné pásy majú 

šírku 400mm a riešia sa formou špeciálnej dlažby s polguľovitými výstupkami vo farbe kontrastnej 

s farbou okolitého povrchu (štandardne červená). Signálne pásy majú šírku 800mm a riešia sa formou 

pásu špeciálnej dlažby, ktorá má nasledovnú skladbu v reze: 200mm dlažba s polguľovitými 

výstupkami, 400mm dlažba s povrchovou štruktúrou pozdĺžneho charakteru (s drážkami), 200mm 

dlažba s polguľovitými výstupkami. Oba typy špeciálnej dlažby budú zrealizované  vo farbe  

kontrastnej s farbou okolitého terénu (štandardne červená).   

PRÍPRAVA ÚZEMIA sa viaže na prípravu cestnej pláne navrhovanej miestnej komunikácie. Rozsah 

upravovaného  územia v dokumentácii pre stavebné konanie je vymedzený charakteristickými 

priečnymi profilmi.  

ODVODNENIE dopravných plôch vychádza z miestnych podmienok a hydro-geologických 

predpokladov. Dažďové vody z jestvujúcej a navrhovaných dopravných plôch (cyklistická komunikácia, 

peší chodník) sú odvedené  povrchovo prostredníctvom priečneho a pozdĺžneho sklonu  do 

odvodňovacieho / vsakovacieho a odparovacieho rigolu situovaného na pravom okraji dopravného 

koridoru.  

Na okrajoch navrhovaných komunikácii je navrhovaná drenáž (plytká drenážna ryha) na odvedenie 

podpovrchových vôd a ochranu podložia a podkladových vrstiev vozovky. Pozdĺžny sklon drenáže je 

totožný so spádom vozovky. Odvodnenie časti konštrukcie medzi dlažbou a nepriepustnou vrstvou  je 

nutné konštrukčne upraviť. Počas betonáže sa v osi drenáže vloží do betónovej vrstvy vozovky, resp. 

chodníka polystyrén  (alt.hobra, mäkká doska) hr.50mm a dlžky cca 200mm vo vzdialenosti po 0,5m. 

Po zatvrdnutí betónovej zmesi sa dielce vyberú a vzniknutý otvor naprieč betónovou doskou sa vyplní 

kamenivom frakcie 04/08mm. 

DOPRAVNO-INŽINIERSKE RIEŠENIE Predpoklady posúdenia stykového pripojenia (vetva A / 

zonálne upokojené komunikácie) na rozhľad vychádzajú z predpokladov viazaných na dopravné 

charakteristiky súvisiace s  dopravnou úrovňou komunikácii, dopravnou nadradenosťou ramien 

križovania, návrhovou rýchlosťou a dĺžkou rozhľadu na zastavenie. Prehľadnosť križovatky sleduje: 

• dostatočný rozhľad na hlavnej komunikácii aspoň pre zastavenie vozidla pred vjazdom na 

križovatku (upokojená komunikácia / vetva A), 

• dostatočný rozhľad na vedľajšej komunikácii pre rozhodnutie previesť kríženie alebo pripojenie na 

hlavnú komunikácia bez zastavenia alebo zaručený rozhľad po zastavení pred hlavnou 

komunikáciou 

Rozmery rozhľadového trojuholníka sú  odvodené  z rýchlosti na hlavnej komunikácii v1=30km/hod. 

Potrebná dĺžka na rozhľad pri povinnom zastavení je  reprezentovaná stranou rozhľadového 

trojuholníka Dz1=83,33m. Táto dĺžka vytvára jednu  stranu rozhľadového trojuholníka potrebného na 

nevyhnutný rozhľad. V priestore rozhľadového trojuholníka nemôže byť žiadna rozhľadová prekážka 

nad plochou vymedzenou spojnicou bodu ležiacej 0,9m nad úrovňou hrán oboch cestných telies. 

Rozhľadové podmienky sú rozhodujúce pre realizáciu  oplotenia, resp. inej pevnej prekážky v kontakte 

s nadradenou komunikáciou. S ohľadom na aktuálny stav v území sa predpokladá zastavenie vozidiel 

pred výjazdom na nadradenú komunikáciu.  

VYTÝČENIE  OBJEKTU STAVBY  je dané podrobnými bodmi smerového polygónu. Trasa je 

definovaná geometrickými charakteristikami priamych a oblúkových úsekov.  Začiatok a koniec vetiev 

je charakterizovaný podrobnými bodmi a smerníkom.  Podrobné body definujú smerové vedenie 

dopravných úsekov  v súradnicovom systéme JTSK. Zoznam podrobných bodov je súčasťou grafickej 

časti (viď výkres č.1). 
 



 6 

STAVEBNÝ ODPAD  vzniká realizáciou stavby a je daný vybúranými stavebnými hmotami 
z konštrukcie vozovky. Stavebná suť bude odvážaná na regulovanú skládku s nekontaminovaným 
odpadom.  
Zneškodňovanie všetkých odpadov vznikajúcich realizáciou stavby bude zabezpečovať dodávateľ stavby 
na základe uzatvorených zmlúv s organizáciami zabezpečujúcimi spracovanie a zneškodňovanie 
odpadov. 
Počas výstavby bude vedená evidencia všetkých druhov odpadov v zmysle Vyhlášky MŽP SR č. 
283/2001 Z. z. („Evidenčný list odpadu“), sumárne „Hlásenie o vzniku odpadu a nakladaní s ním“ bude 
predložené príslušnému obvodnému úradu ku kolaudácii stavby. 
 

ZABEZPEČENIE STAVEBNÝCH PRÁC  Pri všetkých prácach počas výstavby je dodávateľ povinný 
dodržiavať predpisy o bezpečnosti a ochrane zdravia pracujúcich a s týmto oboznámiť pracovníkov 
pred začatím stavby. Pre zabezpečenie rozsahu bezpečnostných opatrení je potrebné vychádzať 
z Vyhlášky Slovenského úradu bezpečnosti práce a Slovenského banského úradu č. 374 zo dňa 
17.9.1990 O bezpečnosti práce a technických zariadení pri stavebných prácach. Dodávateľ musí 
rešpektovať požiadavky na ochranu a starostlivosť o zdravie ľudí, ako vyplývajú zo Zákona č.96/1992 
Zb. Pred začatím stavebných prác musia byť riadne vytýčené všetky inžinierske siete ich správcami. 
Na stavenisku bude dodávateľ v plnom rozsahu rešpektovať 

•  zákon č.391/2006 Z.z. o bezpečnosti a ochrane zdravia pri práci, ktorým sa mení a dopĺňa zákon 
č.159/2001 Z.z. 

•  všeobecne platné technické a technologické požiadavky, normy pre daný charakter práce 

•  zákon č.311/01 zb. o novom zákonníku práce 

•  vyhlášku č.374/90 zb. SÚBP a SBÚ o bezpečnosti práce 

•  zákon č.174/94 zb. o štátnom odb. dozore nad bezpečnosťou práce, v znení neskorších predpisov 

•  zákon č.256/94 zb., ktorým sa mení a dopĺňa zákon č.174/68 zb. 

•  ostatné právne úpravy v danej problematike a všetky podmienky obsiahnuté vo vydaných 
stavebných povoleniach 

•  zákon č.9/09 z.z. o premávke na pozemných komunikáciách 

•  zákon č.135/61 zb. o pozemných komunikáciách 

Na investora sa vzťahujú povinnosti podľa nariadenia vlády č. 396/2006 ktorá mení a dopĺňa 
510/2001. 

 

3.0 PLÁN  ORGANIZÁCIE  DOPRAVY 

Plán organizácie dopravy vychádza z novozaložených prevádzkových podmienok. Projekt organizácie 

dopravy zahŕňa vo všeobecnosti návrh definitívnych a dočasných, resp.prenosných dopravných 

značiek. Projektová dokumentácia trvalého a prenosného dopravného značenia je spracovaná 

v rozsahu potrebnom pre vykonanie prác a v súlade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmena1, STN 01 

8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101 a s platnými predpismi a nariadeniami 

platnými pre premávku na pozemných komunikáciách – vyhláška č. 30/2020 Zz., Zákona o 

pozemných komunikáciách (cestný zákona) a Zákona o cestnej premávke.   

Plán organizácia výstavby počas realizácie verejných dopravných plôch bude vychádzať z 

konkrétnych realizačných fáz a bude predmetom dodávateľskej realizačnej dokumentácie (je nutné 

definovanie rozsahu v danej etape realizácie a odsúhlasenie určenia dopravných značiek a 

dopravných zariadení). Obslužná komunikácia musí zostať počas celej výstavby priechodná a 

prejazdná. 

V prílohe A je smerný návrh riešenia organizácie dopravy. Podrobný a záväzný plán organizácie 

dopravy a návrh na určenie dopravných značiek bude predmetom ďaľšieho stupňa projektovej 

dokumentácie.  

 

vypracoval Ing.Ladislav Benček 


