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TECHNICKA SPRAVA

1.0 IDENTIFIKACNE UDAJE O STAVBE

Rekonstrukcia miestnej komunikacie - Novosadska

A. nazov stavby Dubova, Novosadska ulica

B. stupen Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie

C. objekt S0O-01 Komunikéacie a spevnené plochy
D. charakter stavby Rekonstrukcia a nova

E. miesto stavby Dubovéa, Novosadska ulica

F. okres Pezinok

G. kraj Bratislavsky

H. obstaravatel Obec Dubov4, Hlavna 39, 900 90 Dubova

|. autor projektu Ing. Ladislav BENCEK ASI

J. zodpovedny projektant | Ing. Ladislav BENCEK ASI

L. spracovatel DIPL.-ING. BENCEK LADISLAYV, telephone +421 905 498755

TURNIANSKA 4, 851 07 BRATISLAVA

M. dodavatel stavby BUDE URCENY NA ZAKLADE KONKURZU

1.1 PODKLADY K SPRACOVANIU PROJEKTU STAVBY

Pri spracovani projektovej dokumentécie sa vychadzalo z podkladov:

- Zameranie polohopisu a vyskopisu v rieSenej lokalite M 1/250

1.2 VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY A SUVISIACE INVESTICIE

PredloZzena dokumentacia objektu stavby SO-Komunikacie a spevnené plochy suvisi s rieSenim
prevadzkovych pomerov v koncovej polohe miestnej komunikacie na Novosadskej ulici v obci Dubova.
Dopravné stavby su skoordinované so su¢asnym stavom v Gzemi, organizovanim dopravy, resp.
s aktualnym stavom zvislého a vodorovného znacenia v bezprostrednom kontakte s rieSenym Gzemim
(miestna komunikacia - Novosadska ulica).

Pred realizaciou je nevyhnutné poziadat’ vSetkych dotknutych prevadzkovatelov inzinierskych
sieti k ich podrobnému zameramiu a vyty€eniu!!!

Stavba rekonstrukcie komunikdcie zahrfiia plochu dynamickej dopravy pre motorovu a
nemotorovu dopravu zahfriajucu cyklisticku a peSiu dopravu.

Stavba sa dotyka parcel
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2.0 DOPRAVNO-URBANISTICKE , TECHNICKE A INZINIERSKE RIESENIE

Predmetom objektu stavby SO-Komunikéacie a spevnené plochy navrh prevadzkového rezimu Casti
koncového Useku miestnej komunikacie vedenej po Novosadskej ulici. Navrh je podriadeny
prevadzkovym narokom zastavanej €asti Uzemia, ktord tvoria 4 skupiny rodinnych domov v ramci
samostanych zonalnych priestorov, resp. dopravnych blokov pripojenych stykovymi krizovaniami.
Dopravny vyznam jestvujucich zonalnych komunikacii sa viaze na uroveh upokojenych komunikacii
funkénej triedy D1. Pripojenie na miestnu obsluzni komunikaciu je prostrednictvom chodnikovych
prejazdov, resp. dopravnych prahov (v su€asnosti neexistencia peSieho chodnika).

Navrh predpoklada vytvorenie dopravného priestoru roz¢leneného na priestor dynamickej,
resp.motorovej dopravy Sirky 6000+1500mm, cyklisticky obojsmerny péas Sirky 3000mm a peSi
chodnik Sirky 1500-2000mm. Limitami na Sirkové usporiadanie dopravného koridoru je odvodriovaci
rigol vedeny po pravej strane obsluznej komunikacie a zariadeniami technickej infratruktary



(vodovodné zariadenia) situované po lavej strane komunikacie Novosadska. Specifickym limitom je
jestvujuca navazka na parcele 1357/1 a parcely mimo vlastnictva obce.

DOPRAVNO-URBANISTICKE RIESENIE Navrhovana komunikadna siet je $truktGrovana do
samostatnej prevadzkovej vetvy A. Niveleta je vedena v strede navrhovanej vozovky Sirky 6000mm.

Vetvu A reprezentuje miestna komunikacia funkénej triedy C3. Komunikacia je vedena v pokracovani
existujucej komunikacie vedenej v zastavanej ¢asti Uzemia. Dopravno-urbanisticka Uroven vetvy A sa
viaze na skupinu obsluznych komunikacii najnizSej funkénej triedy C3. Sirkové usporiadanie
rekonstruovanej komunikacie vetvy A je odvodené z normovej kategorie MOK 7,5/30. Zakladna Sirka
vozovky navrhovanej komunikacie vetvy A je 6000mm (v sucasnosti pristupova komunikacia ma
Sirku do 4500mm). Dopravny koridor v Standardnom usporiadani tvori vozovkova Cast obsluznej
komunikécie, cyklisticky chodnik Sirky 3000mm a peSi chodnik Sirky 1500mm.

S ohlfadom na technické limity vo vstupnej Casti Uzemia je komunikacia vedena v zdazenom profile.
Dopravny koridor v zizenom profile tvori vozovkova €ast Sirky 6000mm a pesi chodnik Sirky 2000mm.
Druhé zuzenie je navrhnuté v usporiadani so Sirkou vozovkovej €asti 3500mm a Sirkou chodnika
2000mm. Sucastou dopravného priestoru je nespevnena krajnica Sirky 750mm a odvodriovaci /
vsakovaci / odparovaci rigol vedeny po pravostrannom okraji pristupovej komunikacie vetvy A. V
zuzenom priestore je cyklisticka trasa vedena v cyklokoridore vozovkovej ¢asti komunikacie.

Komunikacnu siet v zaujmovom uUzemi tvoria upokojené koncové komunikacie funkénej triedy D1.
Uroveri upokojenych komunikéacii dovoluje pohyb motorovej a nemotorovej dopravy na spoloénom
dopravnom priestore. Specifika takto rieSenej ulice spogivaju v nere$pektovani principu segregéacie
jednotlivych  druhov doprav, najma pesSej prevadzky a vozidlovej dopravy. Pri definovani takto
chapaného priestoru mozno vyjst zo Specifikacie pre zriadovanie obytnych ulic, ktora takyto dopravny
priestor definuje ako "... charakteristicky stavebne a inak upravena a vybavena miestna komunikacia
SO0 zmieSanou prevadzkou chodcov a vozidiel v jednej Grovni, pre ktort platia zvlastne pravidla
spravania vsetkych jeho uzivatelov v zmysle dopravnej znacky 315, 316, ktorou je tato na svojom
zaciatku a konci vyznacena." RekonStrukcia miestnej komunikacie si vyzaduje stavebné intervencie
upravujuce vstupy do zonalnych priestorov obytnych zén. Vstupy do obytnych zé6n su Standardne
rieSené cez chodnikovy prejazd. Tento je materiadlovo a vySkovo odliSeny od hlavnej, resp. obsluzne;j
komunikécie vetvy A.

DOPRAVNO-TECHNICKE RIESENIE sa tyka $irkového i vy$kového usporiadania dopravnych pléch
a dimenzacie ich konStrukénych vrstiev. RieSenie sa podriaduje predpokladanym dopravnym
narokom, vyhovujicim pohybu malych a stredne ve%lkych nakladnych motorovych vozidiel
(staveniskova doprava, odvoz smeti...).

Komunikacia su Struktirovana do samostatnej prevadzkovej vetvy - vetva A.

Smerové vedenie dopravnych tras je definované smerovymi polygdénmi (priamka, obliky). Vyskové
vedenie ngvrhovanych miestnych komunikacii je determinované ¢lenitostou terénu. V €lenitom Gzemi
max.pozdlzny sklon nepresahuje hodnotu 7,7%.

DOPRAVNO - TECHNICKE CHARAKTERISTIKY

VETV | DLZKA SIRKA (mm) MIN.POLOMER POZNAMKA
A ) m) ! ODVODNENIE
(m) VOZOVKA+CYKLO+CHODNIK

MAX SKLON (%)

A 813,53 3500-6000+3.000+2000 150 /7,7% RIGOL ASFALTOBETONOVY KRYT -
vozovka

KONSTRUKCNE USPORIADANIE komunikécii  vychadza z dimenzacie zohladfiujucej skupinu
dopravného zataZenia, druh podkladu, minimalny tepelny odpor vozovky, navrhovld unosnost
podloZia, druh ochrannej vrstvy a Sirkové usporiadanie komunikacie. Trieda dopravného zataZenia
navrhovanych arealovych pléch, resp. vozovky a spevnenych pléch dynamickej motorovej dopravy
vzhfadom na ich charakter je uvaZovand v Udrovni TDZ V (navrhové dopravné zataZenie
Nc100=2.108). Tepelny odpor konstrukcie vozovky Rv,p je odvodeny z charakteristik periodicity a
indexu mrazu, vodného reZzimu a druhu zeminy v podloZi.




Navrh predpoklada odstranenie nevhodnej zeminy z podloZia do hibky 500mm (je nutné uréit na
zaklade dodato¢ného podrobného inziniersko-geologického zhodnotenia) a nahradenie vhodnym
separacno-vystuznym geokompozitom tak, aby modul deformacie na urovni plane dosahoval
minimalnu hodnotu 45-60Mpa!!! ZlepSenie Unosnosti podlozia je mozné dosiahnut vystuZzenou
zemnou konStrukciou. V realizacii je nutné dodrzanie normovych narokov tykajucich sa skusok
kontroly miery zhutnenia zemin (STN 72 1006 Kontrola zhutnenia zemin a sypanin).

Cestnu plan je potrebné upravit tak, aby dosiahlo hodnotu navrhového modulu pruznosti Ep,n = 45-60
MPa. Navrh konstrukcie upravovanej plochy vychadzajuci z danych predpokladov tvori skladba:

typ konstrukcie K | — obsluzna komunikacia f.tr.C3 - rozSirenie (VETVA A)

- AC 110, PMB 45/80-55, I, STN EN 13108-1 50

- AC22P,CA35/50, I, STN EN 13108-1 80

- spojovaci postrek, 250g/m? zostatkovej emulzie -

- CBGM Csgno 22, STN 73 6124-1 180

- 8D 31,5(45) Gc, STN 73 6126 200
spolu 510mm

typ konstrukcie K Il — cyklistickd komunikécia f tr.D2 - navrh

- AC 110, PMB 45/80-55, I, STN EN 13108-1 40

- AC22P,CA35/50, 1, STN EN 13108-1 60

- spojovaci postrek, 250g/m? zostatkovej emulzie -

- CBGM Csgo 22, STN 73 6124-1 150

- 8D 31,5(45) Gc, STN 73 6126 150
spolu 400mm

typ konstrukcie K Il — chodnikovy prejazd - rekonstrukcia krytu

- BETONOVA DLAZBA DL, hr.80mm, STN EN 1338 80

- DRVENE KAMENIVO L, fr.4/8, 30mm, STN EN 13242 30

- CBGM Csp 22, STN 73 6124-1 180

- 8D 31,5(45) Gc, STN 73 6126 (200)
spolu 490m

typ konstrukcie CH | — pesi chodnik - verejny

- BETONOVA DLAZBA DL, hr.60mm, STN EN 1338 60

- DRVENE KAMENIVO L, fr.4/8, 30mm, STN EN 13242 30

- CBGM Csp 22, STN 73 6124-1 140

- 8D 31,5(45) Ge, STN 73 6126 150
spolu 380m

Pre stavebné prace sulvisiace s realiziciou bituménovych vrstiev platia ustanovenia STN 73 6121
(Stavba vozoviek - Hutnené asfaltové vrstvy). Vrstva obalovaného kameniva sa uklada na tuhu
podkladovi vrstvu. Realizicia zhutnenia bude prevedena pneumatickym a hladiacim valcom. Povrch
je nutné pred kladenim postriekat spajacim postrekom podla STN 73 6129 (Stavba vozoviek -
Postreky a natery). Fyzikalno-mechanické vlastnosti bituménovych podkladnych a obrusnej vrstvy
(ACo,ACL) sa preukazuju Marshallovou skuskou podla STN 73 6160 (SkdSanie cestnych
bituménovych zmesi).

VonkajSie okraje upravovanej plochy su ohrani¢ené beténovym obrubnikom (150x260x1000/333) a
ndjazdovom / prechodovom obrubniku (1000x200x100-150). VySkovy rozdiel urovni vozovky a
chodnika, resp. zelene je 0-100mm.



Prechodovy Usek medzi rozSirenou ¢astou komunikacie (vetva A) a jestvujicou vozovkou je
potrebné vzdy konstrukéne upravit. Konstrukéna Uprava spociva v previazani, resp. preplatovani
hornych obrusnych, loznych a podkladovych vrstiev. Miniméalna Sirka preplatovania bitimenovych
vrstiev je 500mm, resp. po okraj prifahlého jazdného pruhu. V mieste narusenia podkladovych vrstiev
je nutna jej asanacia a prelozenie dotknutej €asti technologickou vrstvou.

Priechod pre chodcov (prie€ne prepojenie cez miestnu obsluzni komunikaciu - Novosadnd) je
navrhnuty bezbariérovo. Bezbariérova Uprava spociva v zniZzeni obrubnika na 20mm. Chodnik je
vybaveny signalnym a varovnym pasom pre pohyb nevidiacich a slabozrakych. Varovné pasy maju
Sirku 400mm arieSia sa formou Specialnej dlazby s polgufovitymi vystupkami vo farbe kontrastnej
s farbou okolitého povrchu (Standardne Eervend). Signalne pasy maju Sirku 800mm a rieSia sa formou
pasu Specialnej dlazby, ktor& ma nasledovnu skladbu v reze: 200mm dlazba s polgulovitymi
vystupkami, 400mm dlazba s povrchovou $truktirou pozdiZzneho charakteru (s drazkami), 200mm
dlazba s polgufovitymi vystupkami. Oba typy Specialnej dlazby budu zrealizované vo farbe
kontrastnej s farbou okolitého terénu (Standardne &ervena).

PRIPRAVA UZEMIA sa viaZe na pripravu cestnej plane navrhovanej miestnej komunikacie. Rozsah
upravovaného Uzemia v dokumentacii pre stavebné konanie je vymedzeny charakteristickymi
prieCnymi profilmi.

ODVODNENIE dopravnych pléch vychadza =z miestnych podmienok a hydro-geologickych
predpokladov. Dazdové vody z jestvujicej a navrhovanych dopravnych pléch (cyklisticka komunikacia,
pesi chodnik) si odvedené povrchovo prostrednictvom prieéneho a pozdizneho sklonu do
odvodnovacieho / vsakovacieho a odparovacieho rigolu situovaného na pravom okraji dopravného
koridoru.

Na okrajoch navrhovanych komunikacii je navrhovana drenaz (plytka drenazna ryha) na odvedenie
podpovrchovych véd a ochranu podloZia a podkladovych vrstiev vozovky. Pozdizny sklon drenaze je
totozny so spadom vozovky. Odvodnenie Casti konstrukcie medzi dlazbou a nepriepustnou vrstvou je
nutné konstrukéne upravit. Pocas betonaze sa v osi drenaze viozi do beténovej vrstvy vozovky, resp.
chodnika polystyrén (alt.hobra, mékka doska) hr.50mm a dlzky cca 200mm vo vzdialenosti po 0,5m.
Po zatvrdnuti beténovej zmesi sa dielce vyberu a vzniknuty otvor naprie¢ beténovou doskou sa vypini
kamenivom frakcie 04/08mm.

DOPRAVNO-INZINIERSKE RIESENIE Predpoklady postdenia stykového pripojenia (vetva A /
zonalne upokojené komunikacie) na rozhlad vychadzaju z predpokladov viazanych na dopravné
charakteristiky suvisiace s dopravnou uUroviiou komunikéacii, dopravnou nadradenostou ramien
krizovania, navrhovou rychlostou a dizkou rozhladu na zastavenie. Prehladnost krizovatky sleduje:

e dostato€ny rozhlad na hlavnej komunikacii aspofi pre zastavenie vozidla pred vjazdom na
krizovatku (upokojena komunikécia / vetva A),

e dostato¢ny rozhlad na vedlajSej komunikacii pre rozhodnutie previest krizenie alebo pripojenie na
hlavhu komunikacia bez =zastavenia alebo zaru€eny rozhfad po zastaveni pred hlavnou
komunikéciou

Rozmery rozhladového trojuholnika si odvodené z rychlosti na hlavnej komunikécii v1=30km/hod.
Potrebna dizka na rozhlad pri povinnom zastaveni je reprezentovana stranou rozhladového
trojuholnika Dz1=83,33m. Tato diZka vytvara jednu stranu rozhladového trojuholnika potrebného na
nevyhnutny rozhlad. V priestore rozhfadového trojuholnika nemdze byt Ziadna rozhladova prekéazka
nad plochou vymedzenou spojnicou bodu leZiacej 0,9m nad uUroviiou hrdn oboch cestnych telies.
Rozhladové podmienky su rozhodujuce pre realizaciu oplotenia, resp. inej pevnej prekazky v kontakte
s nadradenou komunikaciou. S ohladom na aktualny stav v Gzemi sa predpoklada zastavenie vozidiel
pred vyjazdom na nadradend komunikaciu.

VYTYCENIE OBJEKTU STAVBY je dané podrobnymi bodmi smerového polygénu. Trasa je
definovana geometrickymi charakteristikami priamych a oblukovych Usekov. Zaciatok a koniec vetiev
je charakterizovany podrobnymi bodmi a smernikom. Podrobné body definuji smerové vedenie
dopravnych Usekov v suradnicovom systéme JTSK. Zoznam podrobnych bodov je su€astou grafickej
Casti (vid vykres €.1).



STAVEBNY ODPAD vznik& realizaciou stavby a je dany vyblranymi stavebnymi hmotami
z konstrukcie vozovky. Stavebna sut bude odvazana na regulovanu skladku s nekontaminovanym
odpadom.

ZneSkodriovanie vSetkych odpadov vznikajucich realizaciou stavby bude zabezpe€ovat’ dodavatel stavby
na zaklade uzatvorenych zmllv s organizaciami zabezpecujicimi spracovanie a zne$kodfiovanie
odpadov.

Pogas vystavby bude vedena evidencia vSetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.
283/2001 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,HIlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim“ bude
predloZené prislusSnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

ZABEZPECENIE STAVEBNYCH PRAC Pri vSetkych pracach pogas vystavby je dodavatel povinny

dodrziavat predpisy o bezpecnosti a ochrane zdravia pracujicich a s tymto oboznamit' pracovnikov

pred zacatim stavby. Pre zabezpelenie rozsahu bezpecnostnych opatreni je potrebné vychadzat

z Vyhladky Slovenského uradu bezpecnosti prace a Slovenského banského dradu &. 374 zo dna

17.9.1990 O bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dodavatel musi

reSpektovat pozZiadavky na ochranu a starostlivost’ o zdravie ludi, ako vyplyvaju zo Zékona €.96/1992

Zb. Pred zacatim stavebnych prac musia byt riadne vyty¢ené vsetky inZinierske siete ich spravcami.

Na stavenisku bude dodavatel v plnom rozsahu reSpektovat

e zakon €.391/2006 Z.z. o bezpe&nosti a ochrane zdravia pri praci, ktorym sa meni a dopifia zakon
€.159/2001 Z.z.

v§eobecne platné technické a technologické poziadavky, normy pre dany charakter prace

zakon €.311/01 zb. o novom z&konniku prace

vyhlagku &.374/90 zb. SUBP a SBU o bezpeé&nosti prace

zakon ¢.174/94 zb. o §tatnom odb. dozore nad bezpecénostou prace, v zneni neskorsich predpisov

zakon &.256/94 zb., ktorym sa meni a dopifa zékon &.174/68 zb.

ostatné pravne Upravy v danej problematike a vSetky podmienky obsiahnuté vo vydanych
stavebnych povoleniach

zakon ¢.9/09 z.z. o premavke na pozemnych komunikaciach

e zakon €.135/61 zb. o pozemnych komunikaciach

Na investora sa vztahuju povinnosti podla nariadenia viady &. 396/2006 ktora meni a dopifia
510/2001.

3.0 PLAN ORGANIZACIE DOPRAVY

Plan organizécie dopravy vychadza z novozalozenych prevadzkovych podmienok. Projekt organizacie
dopravy zahffia vo vSeobecnosti navrh definitivnych a do€asnych, resp.prenosnych dopravnych
znaciek. Projektova dokumentécia trvalého a prenosného dopravného znalenia je spracovana
v rozsahu potrebnom pre vykonanie prac a v stlade s STN 01 8020, STN 01 8020/Zmenal, STN 01
8020/Zmena2, STN EN 12899-1, STN 73 6102, STN 73 6101 a s platnymi predpismi a nariadeniami
platnymi pre premavku na pozemnych komunikaciach — vyhlaska ¢. 30/2020 Zz., Z&kona o
pozemnych komunikaciach (cestny zakona) a Zakona o cestnej premavke.

Plan organizacia vystavby pocas realizacie verejnych dopravnych pléch bude vychadzat z
konkrétnych realizacnych faz a bude predmetom dodavatelskej realizacnej dokumentéacie (je nutné
definovanie rozsahu v danej etape realizacie a odsuhlasenie urCenia dopravnych znaliek a
dopravnych zariadeni). Obsluzna komunikacia musi zostat’ pocas celej vystavby priechodna a

prejazdna.

V prilohe A je smerny navrh rieSenia organizacie dopravy. Podrobny a zavéazny plan organizécie
dopravy a navrh na uréenie dopravnych znacdiek bude predmetom d'al'Sieho stupna projektovej
dokumentécie.

vypracoval Ing.Ladislav Benéek



